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Abstract of FR2775637 

The device is designed to adjust the relative 
positions of three independent rear seats, 
consisting of a central seat (1 ) and two side 
seats (2, 3), one on either side. The adjuster 
mechanism consists of a control mechanism 
(6), consisting of two pairs of linked arms, and 
which enables the automatic and simultaneous 
displacement of the two side seats, towards 
the rear or front of the vehicle and the single 
central seat towards the front or rear of the 
vehicle. 




Data supplied from the esp@cenef database - Worldwide 



http://v3.espacenet.coni/textdoc?DB=EPODOC&IDX=FR2775637 



® RtPUBLIQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



(l])N°de publication : 

(d n'utiliser que pour les 
comnandes de reproduction) 

N** d'enregistrement national 



2 775 637 
98 0271 1 



(|j)lntCI®: B 60 N 2/24. B 60 N 2/44 



(12) 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



(22) Date de dep6t : 05.03.98. 
@) Priority : 



Date de mise a ia disposition du public de la 
demande : 1 0.09.99 Bulletin 99/36. 

Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche prelimlnaire : Se reporter a la fin du 
present fascicule 

R^f^rences ^ d'autres documents natlonaux 
appa rentes : 



(5) Demandeur(s) : SOCIETE ANONYMS DITE: AUTO- 
MOBILES PEUGEOT— FR et SOCIETE ANONYME 
DITE: AUTOMOBILES CITROEN— FR. 



@ Inventeur(s) : ROCQUE PHILIPPE. 



(§)Tltulaire(s) : 



(§) Mandatalre(s) : CABINET WEINSTEIN. 



< 
I 

CO 
CD 

in 

CM 

tr 



@ DISPOSITIF DE REGLAQE DE POSITIONS RELATIVES DE TROIS SIEGES INDEPENDANTS ARRIERE D'UN 
VEHICULE AUTOMOBILE. 



_ La pr§sente Invention concerne un dispositif de regla- 
ge de positions relatives de trois sieges an^iere ind^pen- 
dants d'un v6hicule automobile. 

Le dispositif est caracteris6 en ce qu*il comprend un m6- 
canisme command^ (6) permettant de deplacer automati- 
quement et simultan^ment les deux sieges lat^raux (2, 3) 
vers rarri^re ou vers Tavant du v6hicule et le si^ge central 
(1) vers I'avant ou vers Tan^iere de celui-ci. 

L'inventlon trouve application dans le domaine de i'auto- 
mobile. 
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La pr^sente invention concerne un dispositif de 
rfeglage de positions relatives de trois sieges 
ind6pendants arri^re d'un v6hicule automobile. 

Les v6hicules automobiles actuels familiaux 
5 d6nomm6s monospace comprennent au moins trois sieges 
arri6re indSpendants modulables pouvant 6tre d^placSs 
vers I'arrifere ou vers I'avant du v6hicule d des 
positions choisies appropri6es, 

Cependant, le dfeplacement Sl la position choisie de 

10 ctiacun des sieges arrlfere de ces v6hicules connus a pour 
inconvfenient de s'effectuer manuellement , c' est -A -dire 
qu»il faut tout d'abord dfeverrouiller manuellement ctiaque 
si6ge relativement au plancher du v6hicule, le d6placer i 
1 • emplacement approprife et le verrouiller A nouveau 

15 relativement au plancher. 

L • invention a pour but d ' 61iminer 1 ■ inconvenient 
ci-dessus en proposant un dispositif de r6glage 
automatique des positions relatives de sieges arri6re 
ind6pendants d'un v6hicule automobile. 

20 A cet effet, le dispositif de reglage de positions 

relatives de trois si6ges ind6pendants arri6re d'un 
vfehicule comprenant un si&ge central et deux sieges 
lat6raux de part et d' autre du si6ge central, est 
caract6ris6 en ce qu'il comprend un m6canisme command^ 

25 permettant de deplacer automat iquement et simultan&nent 
les deux sieges lat6raux vers I'arrifere ou vers I'avant 
du vfehicule et le si6ge central vers I'avant ou vers 
l*arri6re de celui-ci. 

Plus pr6cis6ment, le m6canisme command^ est agenc6 

30 pour rapprocher I'un vers 1« autre les deux sieges 
lat6raux pendant leur d6placement vers l'arri6re ou vers 
I'avant A partir d*une position moyenne de cexix-ci k 
laquelle les trois si6ges arri6re sont align6s 
transversalement au v6hicule et dfegager le si&ge central 

35 d'entre les deux si&ges lat6raux lors de son d6placement 
vers I'avant ou vers l»arri6re* 
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De pr6f6rence, le m6canisme corranand6 comprend deux 
paires de bras articul6s situ6s sensiblement. dans un plan 
parall61e au plancher du v6hicule en dessous des assises 
des si6ges arrifere. les deux bras de chaque paire formant 
5 un parall61ogrcunine dfeformable et ayant deux de leurs 
extr6mit6s adjacentes mont6es plvotantes respectivement 
sur deux axes solidaires du plancher perpendiculairement 
a celui-ci et leurs deux autres extr6mit6s oppos6es 
reli6es d 1' assise correspondante d'un sidge lateral par 

10 deux axes d' articulation perpendiculaires au plancher ; 
et des moyens de commande, activ6s i distance/ pour 
permettre le pivotement simultanfe, autour de leurs axes 
de pivotement et A partir de la position moyenne des 
sieges arri^re a laquelle les paires de bras articul6s 

15 sent sensiblement align6es transversalement au v6hicule, 
des bras de chaque paire en arri^re ou en avant du 
v6hicule de fagon A dfeplacer en arri6re ou en avant les 
deux sieges lat6raux suivant une trajectoire curviligne 
relativement au plancher pour les rapprocher l»un de 

20 1 'autre • 

Le mfecanisme commandfe comprend en outre une 
cr6maill6re solidaire de 1* assise du si6ge central et en 
engr6nement avec un pignon entrain6 par les moyens de 
commande pr6cit6s de faqon A dfeplacer en translation 
25 recti ligne le sifege central relativement au plancher en 
avant ou en arrifere du v6hicule en meme temps que les 
sifeges latferaux sont d6plac6s en arrifere ou en avant du 
v6hicule. 

De pr6f6rence, les bras des deux paires sont mont6s 
30 pivotants sur deux axes de pivotement communs. 

Les moyens de commande pr6cit6s comprennent un 
ensemble moto-r6ducteur, fix6 au plancher du v6hicule, 
entrainant un pignon menant ; un pignon mend engrenant 
avec le pignon menant et mont6 a rotation sur I'un des 
35 axes de pivotement en 6tant positivement reli6 A I'un des 
bras articulds d'une paire pour permettre le pivotement 
des bras de cette paire autour des deux axes de 
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pivotement ; et un autre pignon engrenant avec le pignon 
men6 et mont6 d rotation sur !• autre axe de pivotement en 
6tant positivement reli6 I'un des bras articulfes de 
1' autre paire pour permettre le pivotement des bras de 
5 1* autre paire autour des deux axes de pivotement. 

L" ensemble moto-r6ducteur entraine 6galement le 
pignon engrenant avec la cr6maill6re de d^placement du 
si&ge central. 

Les deux axes d' articulation des bras ^ 1* assise du 
10 si^ge lat6ral correspondant sent fix6s i une partie 
formant pied de support de 1* assise solidaire de cette 
demifere et comportant au moins un moyen de roulement sur 
le plancher, tel qu'une roulette ou un rouleau . 

L« assise du si^ge central est dfeplacable 
15 relativement au plancher du v6hicule par 1 • interTn6diaire 
de deux glissiferes fixes parall61es ^ I'axe longitudinal 
du v6hicule. 

Les moyens de coinmande, les bras articulfes^ le 
pignon menant et les pignons associSs aux bras articul6s 
20 sont situ6s sous un faux -plancher , tandis que la 
cr6maill6re et son pignon d ' entrainement sont situ6s au- 
dessus de celui-ci, et les deux glissiferes de guidage de 
1' assise du si6ge central sont fix6es sur le faux- 
plancher. 

25 Le faux -plancher comprend deux ouvertures 

curvilignes identiques dispos6es symfetriquement A I'axe 
longitudinal du v6hicule et les deux parties formant pied 
de support des assises des si6ges lat^raux traversent 
respect ivement les deux ouvertures curvilignes. 

30 Selon un autre mode de r6alisation, le m6canisme 

command^ conprend trois cr6maill6res solidaires 
respectivement des assises des trois sieges arri6re 
suivant une direction sensiblement parall61e A l*axe 
longitudinal du vfehicule ; trois pignons engrenant 

35 respectivement avec les trois cr6maill6res ; un ensemble 
moto-r6ducteur actionnfe ^ distance et permettant 
d'entrainer simultan&ment les trois pignons des 
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cr6mai litres de fagon A d6placer en translation 
rectiligne le si6ge central en avant ou en arrifere du 
vfehicule et les deux sifeges latferaux en arri6re ou en 
avant du v6hicule suivant respect ivement deux 
trajectoires curvilignes sym6triques 4 I'axe longitudinal 
du v6hicule. 

Les assises des deux sieges lat^raux sent mont^es 
chacune sur deux glissiferes de guidage curvilignes et 
1* assise du si6ge central est inont6e sur deux glissi6res 
rectilignes . 

Les ouvertures curvilignes du f aux-plancher et la 
glissifere curviligne pr6cit6e sont en forme d'arc de 
cercle. 

Les moyens de commande sont actionn6s par un 
interrupteur situ6 dans I'habitacle du v61iicule. 

L« invention sera mieux comprise et d'autres buts^ 
caract6ristiques, - details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement dans la description 
explicative qui va suivre faite en r6f6rence axxx dessins 
sch6matiques annexes donn6s uniquement k titre d'exemple 
illustrant deux modes de realisation de 1« invention .et 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue partielle de c6t6 d'un 
v6hicule automobile et repr6sentant des si6ges avant et 
arri6re de celui-ci ; 

la figure 2 est une vue de dessus suivant la 
fl^che II de la figure 1 et repr6sentant trois si&ges 
arri6re du v6hicule en position normale cote -cl- cote ; 

la figure 3 est une vue de dessus d^un mScanisme 
command^ suivant le premier mode de realisation de 
1" invention repr6sent6 A la position normale des sifeges 
arrifere de la figure 2 et permettant de les d6placer 4 
des positions relatives ; 

la figure 4 repr^sente le m6canisme commands de 
la figure 3 A une position A laquelle les deux sifeges 
lat6raux arrifere ont 6t6 d6plac6s vers l«arri6re du 
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vfehicule avec d6gageinent concomitant d'entre eux du si&ge 
central vers I'avant du vfehicule ; 

la figure 5 est une vue de dessus semblable A 
celle de la figure 2 et repr6sentant les trois si6ges 
5 arri^re A leurs positions relatives obtenues par le 
m^canisme de commande de la figure 4 ; 

la figure 6 est une vue de dessus des trois 
si&ges arrifere ou les deux si&ges lat6raux ont 6t6 
d6plac6s vers I'avant du v6hicule et le si6ge central a 
10 6t6 d6plac6 vers I'arrifere de celui-ci par le ni6canisine 
coiranand^ de la figure 3 et une position oppos6e A celle 
de la figure 4 ; 

la figure 7 est une vue de dessus du faux- 
plancher utilise dans le dispositif de 1' invention ; 
15 - la figure 8 est une vue agrandie de cdt6 

montrant 1 •emplacement des diff6rents moyens du 
dispositif de 1' invention relativement au f aux-plancher ; 

la figure 9 est une vue agrandie en coupe 
suivant la ligne IX -IX de la figure 3 ; 
20 - la figure 10 est une vue agrandie en coupe 

suivant la ligne X-x de la figure 3 ; 

la figure 11 est une vue agrandie en coupe 
partielle de la partie cerclee en XI de la figure 9 ; et 

la figure 12 reprfesente sch^matiquement en vue 
25 de dessus un deuxifeme mode de r6alisation du dispositif 
de r^glage de 1' invention. 

En se reportant aux figures 1 A 11/ le v6hicule 
automobile est du genre comprenant trois si6ges arri6re 
ind^pendants 1, 2, 3 respectivement un si&ge central 1 et 
30 deux sieges lat6raux 2, 3 situ6s de chaque c6t6 du si6ge 
central 1 et normalement alignds transversalement k I'axe 
longitudinal X-X» du v6hicule pour recevoir trois 
personnes comme repr&sent^ en figure 2. 

Les sieges arrifere 1-3 peuvent occuper des 
35 positions d6termin6es relativement au plancher 4 du 
v6hicule dont les roues arrifere 5 sont partiellement 
representees aux figures 2-4. 
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Selon 1' invention, . il est pr^vu un dispositif de 
r6glage automatique des positions relatives des trois 
sieges 1-3 qui comprend un m6canisme conimand6 6 
permettant de d6placer automat iciuement et simultan6ment 
5 les deux si6ges lat6ra\ix 2, 3 vers I'arrifere ou vers 
I'avant du v6hicule et le si6ge central vers I'avant ou 
vers l«arri6re de celui-ci. Plus pr6cis6ment, et comme 
cela ressort mieux des figures 5 et 6, ce mfecanisme 
coiranandS est agenc6 pour rapprocher I'un vers 1' autre les 

10 deux si&ges lat6raux 2, 3 pendant leur dfeplacement vers 
l*arri6re (figure 5) ou vers I'avant (figure 6) ci partir 
de la position moyenne des si6ges 1-3 representee en 
figure 2 et dfegager en meme temps le si6ge central 1 
d'entre les deux sieges lat^raux 2, 3 lors du d6placement 

15 du si6ge central vers I'avant (figure 5) ou vers 
I'arriere (figure 6). 

Le m6canisme coramand6 6 comprend une premiere paire 
de bras 7, 8 articul6s entre eux de mani^re k former un 
parall61ograrome dfeformable et une deuxi6me paire de bras 

20 9, 10 articui6s entre eux de mani6re former un autre 
parall61ogramme deformable. Les deux bras 7, 8 ont deux 
de leurs extr6mit6s adjacentes mont6es de fagon pivotante 
respect ivement sur deux axes 11, 12 solidaires du 
plancher 4 en s"etendant perpendiculairement au-dessus de 

25 celui-ci et leurs deux autres extr6mit6s oppos^es reli6es 
par deux axes d ' articulation 13, 14 A 1» assise 3a du 
si6ge lateral 3. Les deux bras 9, 10 ont deux de leurs 
extr6mit6s adjacentes mont6es de fa^on pivotante, de 
preference, respectivement sur les de\ix axes 11, 12 et 

30 leurs deux autres extremit6s oppos6es reliees par deux 
axes d« articulation 15, 16 A 1* assise 2a du si6ge lateral 
2. 

Les deux paires de bras articul6s 7, 8 ; 9, 10 sont 
situ6es approximativement dans un plan paralieie au 
35 plancher 4 au-dessus de ce dernier et en etant en dessous 
des assises la, 2a, 3a des si6ges arriere 1, 2, 3 et, en 
position normale de ces sieges representee en figure 2, 
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les bras 1, 8 et les bras 9, 10 sont en alignement de 
part et autre de leurs axes de pivot ement 11, 12 en 
6tant disposes sensiblement transversalement 4 I'axe 
longitudinal X-X' du v6hicule. 

Le m^canisme command^ 6 comprend 6gal ement uin 
ensemble moto-r6ducteur 17 fix6 sur le plancher 4 et 
command^ d distance, par exemple par un interrupteur (non 
repr6sent6) situd dans I'habitacle dii v6hicule, par 
exemple au tableau de bord de celui-ci/ de facon 
permettre le pivotement simultanS, autour de leurs axes 
de pivotement 11, 12 et ci partir de leur position moyenne 
repr6sent6e en figure 3, des bras 7-10 en avant ou en 
arri^re du v6hicule pour dfeplacer en avant ou en arri^re 
les deux si6ges lat6raux 2, 3 suivant une trajectoire 
curviligne relativement au plancher 4 ; ainsi, les deux 
sieges latferaux 2, 3 se rapprochent I'un de !• autre 
lorsciu'ils se d6placent en avant ou en arri^re du 
vfehicule. A cet effet, !• ensemble moto-r6ducteur 17 
entraine un pignon menant 18 en engr6nement avec un 
pignon men6 19 mont6 A rotation sur l*axe de pivotement 
11 et positivement relife h I'un 9 des bras articulfes 
d'une paire. La liaison du pignon men6 19 au bras 9 peut 
s'effectuer par 1 • intermfediaire d"un doigt 20 traversant 
le pignon 19 et l»extr^it6 libre correspondante du bras 
9 perpendiculairement A ceux-ci. Le doigt 20 est 
solidaire ci ses extr6mit6s respectivement du pignon 19 et 
de I"extr6mit6 libre du bras 9 par exemple par 
emmanchement A force dans ceux-ci. Le pignon men& 19 est 
en engrfenement avec un autre pignon 21 mont6 di rotation 
sur l*axe de pivotement 12 en 6tant positivement reli& k 
I'un 8 des bras de 1* autre paire par 1 ' intermddiaire d'un 
doigt 22 solidaire du pignon 21 et du bras 8 
perpendiculairement ^ ceux-ci. Le doigt 22 est 6galement 
fix& par emmanchement h force, ^ ses extr^mit^s, dans le 
pignon 21 et le bras 8. Ainsi, lorsque 1* ensemble moto- 
rSducteur 17 est activ6, le pignon menant 18 entraine en 
rotation le pignon men6 19 qui fait pivoter le bras 9 et 
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done le bras 10 autour de leurs axes de pivotement 
respectifs 11, 12 dans un sens ou dans 1" autre suivant le 
sens de rotation du pignon 19 • Ce dernier entrains en 
rotation le pignon 21 qui provocjue le pivotement du bras 
5 8 et done du bras 7 autour de leurs axes de pivotement 
respectifs 12, 11 dans un sens ou dans 1* autre suivant le 
sens de rotation du pignon 21. II est A noter que les 
emplacements des bras 7, 8 et des bras 9, 10 sur les axes 
de pivotement 11, 12 sont tels que les bras d'une meme 

10 paire sont d6cal6s en hauteur I'un par rapport 4 !• autre 
au-dessus du plancher A, mais cette configuration 
n'entache en rien leur fonction de constituer un 
parall61ogramme d6formable. 

Le m6canisme command^ 6 comprend en outre une 

15 cr6maill6re 23 solidaire de 1' assise la du si6ge central 
1 en s'6tendant parallSlement A I'axe longitudinal X-X« 
du v6hicule et un pignon 24 entrain6 par 1' ensemble moto- 
rfeducteur 17 et en engr6nement avec la cr6maill6re 23 ; 
de la sorte, lorsque 1" ensemble 17 est activ6, le si6ge 

20 central 1 est d6plac6 en translation rectiligne suivant 
I'axe X-X' du vfehicule. 

Les figures 3 et 4 repr6sentent de facon symbol ique 
les liaisons mfecaniques de 1' ensemble moto- rfeducteur 17 
aux pignons 18 et 24, mais il est bien entendu que de 

25 telles liaisons sont connues en soi sans qu'il soit 
nfecessaire de les d6crire dans le but de ne pas 
surcharger ces figures. 

Les deux axes d» articulation 13, 14 ; 15, 16 des 
bras 7, 8 ; 9, 10 A 1' assise 3a ; 2a du si6ge latferal 

30 correspondant 3 ; 2 sont fix6s 4 une partie formant pied 
de support 25 ; 26 de 1* assise 3a ; 2a solidaire, A sa 
partie supferieure, de cette assise et comportant en 
partie infferieure au moins un moyen de roulement 27 ; 28 
de 1* assise 3a ; 2a sur le plancher 4 suivant une 

35 trajectoire curviligne en arc de cercle. Comme 
repr6sent6, le moyen de roulement 27 ; 28 est constitu6 
par un rouleau mais il est bien entendu cju'il peut 6tre 
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constitu6 par tout autre moyen appropri6, tel Qu'une 
roulette. Coirane cela ressort mieux de la figure 11, 
chaque axe d • articulation 13-16 est constitu6 par un 
boulon fixant de fagon appropri6e l*extrfemit6 formant 
5 chape du bras correspondant 7-10 A la partie formant pied 
de support correspondante 25, 26, qui forme la biellette 
d" articulation des deux extr6mit6s correspondant es des 
bras 7, 8 et 9, 10 et dont la base 25a, 26a porte A 
rotation le moyen de roulement correspondant 27, 28. 

10 De pr6f6rence, coirane represents en figure 8, 

1' ensemble moto-r6ducteur 17 et son pignon menant 18, les 
pignons 19, 21 et les bras articul6s 7-10 sont log6s sous 
un f aux-plancher 4a et 1' ensemble pignon-cr6maill6re 23, 
24 est situ6 au-dessus de ce f aux-plancher . Ce dernier 

15 est represents en vue de dessus en figure 7 comme 
comportant deux ouvertures curvilignes identiques 29 
disposSes symStriquement A I'axe longitudinal X-X' du 
vShicule de fa^on & etre travers6es respectivement par 
les parties sup6rieures des deux parties formant pied de 

20 support 25, 26 pour permettre leur dfeplacement suivant la 
trajectoire en arc de cercle. Le f aux-plancher 4a 
comprend 6galement les deux glissiSres parall61es 30 
fixees sur celui-ci symfetriquement a l*axe longitudinal 
x-X" du vShicule et assurant le guidage de 1* assise la du 

25 si6ge central 1. 

Le f onctionnement du dispositif de 1' invention 
ressort d6jA en grande partie de la description qui en a 
6t6 faite ci -dessus et va etre maintenant expliqu6. 

Lorsque 1 'utilisateur commande 1 'ensemble moto- 

30 rSducteur 17 pour entrainer en rotation le pignon menant 
18 dans le sens indiquS par la fl6che Fl en figure 3, les 
pignons 19 et 21 tournent dans les sens indiciums 
respectivement par les fl6ches F2 et F3 de maniSre A 
faire pivoter simultanfement les bras 7, 8 et les bras 9, 

35 10 autour de leurs axes de pivotement 11, 12 suivant les 
trajectoires en arc de cercle F4 et F5 dans le sens 
allant vers I'arriSre du vfehicule comme represents en 
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figure 4 de facon A dfeplacer simultanfement les deux 
sieges iat6raux 2, 3 tout en les rapprochant I'un de 
1« autre. En meme temps, 1' ensemble moto-rfeducteur 17 
d6place en translation rectiligne, par le pignon 24 et la 
5 cr6maill6re 23, le si6ge central 1 dans un sens allant 
vers I'avant du vehicule comme indiquS par la fl6che F6 
en figure 4 de facon A d6gager le sifege central 1 d'entre 
les deux si6ges lat6raux 2, 3 comme repr6sent6 en figure 
5 et libferer ainsi un espace suffisant pour le 

10 rapprochement les deux sieges lat6raux. 

En commandant 1" ensemble moto-r6ducteur 17 de facon 
a d^placer les pignons 18, 19 et 21 dans les sens de 
rotation opposes axix sens indiqu6s par les f Inches Fl, F2 
et F3, les bras 7, 8 ; 9. 10 sont d6plac6s dans le sens 

15 inverse A celui de la figure 4, c» est -a -dire vers I'avant 
du v6hicule, pour d6placer simultan&tient les deux sieges' 
latferaux 2, 3 vers-l'avant de celui -ci et, en m&ne temps, 
le pignon 24 et la cr6maillfere 23 dfeplacent le si6ge 
central 1 vers I'arrifere du v6hicule pour lib6rer un 

20 espace suffisant de rapprochement des sieges lat6raux 2, 
3 comme represents en figure 6- 

La figure 12 repr6sente trSs schfematiquement un 
deuxi^e mode de realisation du dispositif de 1 • invention 
permettant le r6glage A des positions relatives 

25 souhait6es des trois sieges arri6re 1-3. 

Selon ce mode de realisation, le m6canisme command6 
31 de ce dispositif comprend trois cr6maill6res 32, 33, 
34 solidaires respectivement des assises 3a, la, 2a des 
sieges arrifere suivant une direction sensiblement 

30 parallfele A I'axe longitudinal X-X* du v6hicule ; trois 
pignons 35, 36, 37 engrenant respectivement avec les 
trois cr6maill6res 32 , 33, 34 ; et un ensemble moto- 
rfeducteur 38 solidaire du plancher 4 et command^ A 
distance par, comme dans le mode de realisation 

35 pr6c6dent, par un interrupteur situe au tableau de bord 
du v6hicule, pour entralner simultan6ment les trois 
pignons de cr6maill6res . Les assises 2a, 3a des si6ges 
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lat6raux 2, 3 sont montees chacune sur deux glissi^res de 
guidage curvilignes 39 ; 40 fix6es au plancher 4. Les 
deux paires de glissi6res 39 ; 40 sont dispos6es 
sym6triquement A I'axe longitudinal X-X' du v6hicule. 
5 L'assise la du si6ge central 1 est mont6e coulissante sur 
deux glissiSres rectiglines 41 solidaires du plancher 4 
et parall61es A I'axe longitudinal X-X' du v6hicule. 
Lorsque 1' ensemble moto-r6ducteur 38 est commands^ les 
pignons 35-37 sont entrain6s en rotation dans un sens ou 

10 dans 1« autre de faqon a d6placer en translation les 
cr6maill6res 32-34 et provoquer ainsi simul tankmen t une 
translation rectiligne du si6ge central 1 vers I'avant ou 
vers I'arri^re du v6hicule et le dfeplacement suivant un 
trajet curviligne vers I'arri^re ou vers I'avant du 

15 v6hicule des dexix sieges lat6raux 2, 3 pour amener les 
sieges 1-3 a leur configuration representee A la figure 5 

ou cL la figure 6 . 

Le dispositif de 1" invention donne ainsi la 
possibilite aux usagers de r6gler automat iquement la 
20 position souhait6e de leurs assises pour obtenir le gain 
de place maximum suivant le nombre d' usagers devant 
s'asseoir A I'arri^re du v6hicule. 

On notera fegalement qu'un tel dispositif peut 
s'appliquer A tous types de v6hicule, et permet 
25 avantageusement de d6gager un espace d'aisance agr6able 
pour les passagers arri^res malgr6 la presence des 
passages des roues arri6re, comme visible sur la figure 
4. 
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REVENDTCATIQNS 



1. Disi>ositif de r6glage de positions relatives de 
trois sieges indfependants arri6re (1 ; 2 ; 3) d'un 
vfehicule automobile comprenant un si6ge central (1) et 
deux si6ges latferaux (2 ; 3) de part et d' autre du si6ge 

5 central (1). caract6ris6 en ce qu'il comprend un 
m6canisme commandfe (6 ; 31) perroettant de d6placer 
automatiguement et simultanfement les deux sifeges lat6raux 
(2 ; 3) vers I'arrifere ou vers I'avant du v6hicule et le 
si^ge central (1) vers I'avant ou vers l"arri6re de 
10 celui-ci. 

2. Dispositif salon la revendication 1, caract6ris6 
en ce que le n\6canisme commande (6) comprend devix paires 
de bras articul6s (7, 8 ; 9, 10) situ6s sensiblement dans 
un plan parallfele au plancher (4) du v6hicule en dessous 

15 des assises (la ; 2a ; 3a) des si6ges arri6re, les deux 
bras (7, 8 ; 9, 10) de chaque paire formant un 
parall61ogramme d6formable et ayant deux de leurs 
extr6mit6s adjacentes mont6es pivotantes respect ivement 
sur deux axes (11, 12) solidaires du plancher (4) 

20 perpendiculairement 4 celui-ci et leurs deux autres 
extr6mit6s oppos6es reli6es A 1' assise correspondante 
(2a ; 3a) d'un si^ge lat6rale (2 ; 3) par de\ix axes 
d' articulation (13, 14 ; 15, 16) perpendiculaires au 
plancher (4) ; et des moyens de commande (17, 18, 19, 

25 21), activ6s k distance, pour permettre le pivotement 
simultan6, autour de leurs axes de pivotement {11, 12) et 
cl partir de la position moyenne des si6ges arrifere (1 ; 2 
; 3) 4 laquelle les paires de bras articul6s (7, 8 ; 9/ 
10) sont sensiblement align6es tranversalement au 

30 v6hicule, des bras (7, 8 ; 9, 10) de chaque paire en 
arrifere ou en avant du v6hicule de facon & d6placer en 
arri6re ou en avant les deux si6ges lat6raux (2 ; 3) 
suivant une trajectoire curviligne relativement au 
plancher (4) pour les rapprocher I'un de 1" autre. 
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3, Dispositif selon la revendication 2, caract6ris6 
en ce que le mfecanisme command6 (6) comprend en outre une 
cr6maill6re (23) solidaire de 1» assise (la) du si6ge 
central (1) et en engr6nement avec un pignon (24) 
5 entrain6 par les moyens de coiranande pr6cit6s de facon A 
d6placer en translation rectiligne le si&ge central (1) 
relativement au plancher (4) en avant ou en arri6re du 
vfehicule en m^e temps que les si6ges lat6raux sont 
d6plac6s en arri^re ou en avant du v6hicule. 

10 4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3, 

caract6ris6 en ce que les bras (7, 8 ; 9, 10) des deux 
paires sont months pivotants sur deux axes de pivotement 
coininuns (11/ 12) . 

5. Dispositif selon I'une des revendi cat ions 2^4, 

15 caract6ris6 en ce que les moyens de commande pr6cit6s 
conprennent un ensemble moto-r6ducteur (17) , fix6 au 
plancher (4) du v6hicule, entrainant un pignon menant 
(18) , un pignon menS (19) engrenant avec le pignon menant 
(18) et mont6 Sl rotation sur I'un (11) des axes de 

20 pivotement (11, 12) en 6tant positivement reli6 A I'un 
(9) des bras articul6s (9, 10) d'une paire pour permettre 
le pivotement des bras (9, 10) de cette paire autour des 
deux axes de pivotement (11, 12), et un autre pignon (21) 
engrenant avec le pignon men6 (19) et mont6 ci rotation 

25 sur 1* autre axe de pivotement (12) en 6tant positivement 
reli6 A I'un (8) des bras articul6s (7, 8) de 1' autre 
paire pour permettre le pivotement des bras (7, 8) de 
1« autre paire autour des deux axes de pivotement (11, 
12) . 

30 6. Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 

en ce que 1" ensemble moto-r6ducteur (17) entraine 
6galement le pignon (24) engrenant avec la cr6maill6re 
(23) de d^placement du si^ge central (1) • 

7, Dispositif selon I'une des revendications 3 A 7, 

35 caract6ris6 en ce que les deux axes d' articulation (13, 
14 ; 15, 16) des bras (7, 8 ; 9, 10) A 1* assise du si6ge 
lateral correspondant (3 ; 2) sont fix6s A une partie 
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(25 ; 26) formant pied de support de !• assise solidaire 
de cette derni^re et comportant au moins . un moyen de 
roulement (27 ; 28) sur le plancher (4), tel gu/une 
roulette ou un rouleau. 
5 8. Dispositif selon I'une des revendications 3 A 7, 

caract6rls6 en ce que 1 'assise (la) du si6ge central (1) 
est dSplacable relativement au plancher (4) du v6hicule 
par !• interm6diaire de deux glissiferes fixes (30) 
parall61es A I'axe longitudinal (X-XM du v6hicule. 

10 9. Dispositif selon I'une des revendications 2 4 8, 

caract6ris6 en ce que les moyens de coitunande (17), les 
bras articules (7-10), le pignon menant (18) et les 
pignons (19, 21) associ6s aux bras articul6s (7-10) sont 
situ^s sous un faux -plancher (4a) , tandis que la 

15 cr6maill6re (23) et son pignon d' entrainement (24) sont 
situ6s au-dessus de celui-ci, et les deux glissi6res (30) 
de guidage de I'assise (la) du si6ge central (1) sont 
f ix6es sur le f aux-plancher (4a) . 

10. Dispositif selon la revendication 9, 
20 caract6ris6 en ce que le f aux-plancher (4a) comprend deux 

ouvertures curvilignes identiques (29) dispos6es 
syxnStriquement A I'axe longitudinal (X-X') du v6hicule et 
les deux parties (25 ; 26) formant pied de support des 
assises (2a ; 3a) des sifeges lat6raux (2 ; 3) traversent 
25 respectivement les deux ouvertures curvilignes (29) . 

11. Dispositif selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce le mfecanisme commands (31) comprend 
trois cr6mai litres (32-34) solidaires respectivement des 
assises (3 ; 1 ; 2) des trois si6ges suivant une 

30 direction sensiblement parall61e A I'axe longitudinal (X- 
X") du v6hicule ; trois pignons (35-37) engrenant 
respectivement avec les trois cr6maill6res (32-34) ; un 
ensemble moto-rfeducteur (38) actionn6 & distance et 
permettant d'entrainer simultan6ment les trois pignons de 

35 cr6maill6res (35-37) de fagon a d6placer en translation 
rectiligne le sifege central (1) en avant ou en arrifere du 
v6hicule et les deux si6ges lat6raux (2, 3) en arrifere ou 
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en avant du v6hicule suivant respectivement deux 
trajectoires curvilignes (39, 40) symfetriques A I'axe 
longitudinal (X-XM du v6hicule. 

12. Dispositif selon la revendication 11, 
5 caract6ris6 en ce que les assises (2a, 3a) des deux 
sieges latferaux {2, 3) sont mont6es chacune sur deux 
glissi&res de guidage curvilignes (40, 39) et 1' assise 
(la) du si6ge central (1) est montfee sur deux glissiferes 
rectilignes (41) • 

10 13. Dispositif selon la revendication 10 ou 12, 

caract6ris6 en ce que les ouvertures curvilignes (29) du 
f aux-plancher (4a) et les glissi^res curvilignes (39, 40) 
sont en forme d'arc de cercle- 

14. Dispositif selon I'une des revendications 2 A 

15 13, caract6ris6 en ce que les moyens de commande pr6cit6s 
sont actionn6s par un interrupteur situ6 dans I'habitacle 
du v6hicule. 



.2775637A1J,> 
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